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Synpunkter pa forslaget till ny dversiktsplan for Orebro Kommun, drende Sam 821/2017

Hagaby Villadgareforenings rotter stracker sig tillbaka till ar 1922 och vi representerar ca 130 st hushall i
bostadsomradet Hagaby, Orebro. Vi har tagit del av forslaget till ny éversiktsplan. Den innehaller bl.a.
planer p& anlaggande av en ny godsjarnvagsforbindelse genom Orebro tatort i samband med planerna
att anlagga en snabbtagsforbindelse mellan Oslo och Stockholm. Vi har redan tidigare, i oktober 2015,
formedlat vara synpunkter i en skrivelse till Orebro Kommun angdende det olampliga att ens foresla
dragning av en ny jarnvag for godstrafik i omradet och darigenom férvarra den redan besvarande
situationen. Vi lamnade ocksa vara synpunkter i april 2017 da forslaget till ny versiktsplan var ute pa
samrad. Vi vill nu &terigen lamna véra synpunkter pa vad konsekvenserna av planerna skulle bli.

Vi vill aterigen tydliggora att vi inte har nagra invandningar mot en framtida snabbtagsforbindelse mellan
Oslo och Stockholm och heller inte Orebro Kommuns 6nskan att f& bort godstagstrafiken genom Orebros
stadskarna. Dock anser vi att ni forsoker losa den nuvarande daliga situationen med ett annat riktigt daligt
alternativ som medfor mycket negativa konsekvenser.

Hagaby Villadgarefoérenings grundinstallning &r att godstagstrafik ska forlaggas langt utanfor staden. Den
absoluta majoriteten av allt gods ska inte ens till Orebro utan bara passera orten. Darfor anser vi att det
ar en forvanansvart dalig idé att éverhuvudtaget foresla att anlagga en helt ny jarnvag avsedd for
godstagstrafik, inte bara nara bostader i Orebros centrala delar utan dessutom genom gronomraden,
lekplats, fotbollsplan och parkmark. Dessutom rakt genom stadens vattentéakter! Har har det sunda
fornuftet uppenbarligen helt tappats bort i en iver och ndgon slags desperation att snabbt kunna uppna en
framtida snabbtagsforbindelse. Vi vadjar till Orebro Kommun att aterkalla och helt ta bort det forslag till
nytt jarnvagsreservat langs motorvagen som ingar i forslaget till ny 6versiktsplan. Vi forstar att Orebro
Kommun har en svar situation nar det galler sin iver att astadkomma en snabbtagsférbindelse mellan
Oslo och Stockholm och vill géra nagot snabbt. Men inte att ni ska ga sa fort fram med att fatta beslut pa
bristfalliga och missvisande grunder. Skapa istéllet en 16sning med sunt fornuft, miljétéank och ljusa
framtidsvisioner till fordel fér hela Orebros nuvarande och framtida invanare! Ta chansen att skapa
positiva effekter for hela staden och dess omgivningar for all framtid. Inte omvént orsaka negativa effekter
for all framtid, vilket nu &r p& vag att handa.
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Detta ar nagra av Hagaby Villadgareférenings synpunkter:
Vi har bland annat féljande synpunkter gallande forslaget till ny godsjarnvagsférbindelse:

« Nyttja befintligt jarnvagsreservat
w= Anvand istéllet den strackning som sedan manga ar tillbaka finns som

{ jarnvagsreservat i den nu gallande dversiktsplanen. Detta reservat har

——

I swaar |
llf‘ﬁ‘ upprattats just for att kunna bygga ny jarnvag for godstrafiken i en bage
iy /if utanfor Orebro. Att bygga en ny jarnvag for godstrafik utanfér Orebro
II,’ Hovala paverkar inte snabbtagsplanerna negativt. Tvartom skulle manga fler
:‘,’ ws OMraden som idag ar negativt drabbade av godstag, eller som kommer
[ att bli drabbade av Orebro Kommuns nya forslag, att fa uppenbara
P }l SREERD fordelar, s& som exempelvis Olmbrotorp, Hovsta, LiIIén,ﬂBettorp,
""'}_'? seovamey  Hagaby, Ringstorp, Hjarsta, Holmen, Alvtomta, Rosta, Ornsro,
e % Vasthaga, Nasta, Adolfsberg, Ladugardsskogen, Marieberg, Mosés m.fl.
e -ivr b | ) | Det skulle aven kunna I6sa godstagsproblematiken for Kumla och
@ -r";:f‘ Hallsberg. Det maste vara battre med en genomtankt [6sning som
‘," gynnar fler och samtidigt innebar stérre samhallsnytta!

Det innebar aven att godstrafiken &nnu mer kan separeras fran
snabbtagstrafiken och darfor varken stora eller paverka denna negativt. Att anvanda det jarnvags-
reservat som finns enligt redan antagen oversiktsplan skulle innebéara positiva effekter for hela staden
for all framtid. Orebro véaxer sa det knakar i alla vaderstreck, inte minst pa norr. Manga omréden som
skulle drabbas negativt av den foéreslagna godsjarnvéagen tillhér Orebros innerstad. Det kan inte vara
OK att enbart ta bort godstrafik fran den allra innersta stadskarnan och lata 6vriga medborgare i
Orebro fortsatta bli drabbade eller till och med lata nya medborgare drabbas &nnu véarre an idag! Tank
om! Tank réatt! Bygg en jarnvag for godstrafik 1angt utanfor Orebro! Nu har Orebro Kommun chansen!

« Miljopaverkan och sékerhetsrisker med farligt gods
Det &r inte sunt férnuft att leda bullrande godsvagnar genom Orebro, dessutom ofta lastade med en
stor mangd farligt gods! Forslaget innebar att anlagga ny jarnvag for godstrafik mellan bostaderna i
Hagaby och motorvagen! Att det inte blir manga meter kvar mellan bostader och den féreslagna
jarnvagen som ska trafikeras med farligt gods ar ju helt uppenbart. Vad detta innebér i form av
sékerhetsrisker anser vi i sig &r ett tillréckligt stort skl att forkasta forslaget. Vi ar helt eniga om att
sékerheten kring Orebro Central bér hojas, men inte p& bekostnad av sékerheten i andra omraden! Ta
istéallet chansen att lagga tagtrafik med farligt gods langt utanfor tatbebodda omraden innan nagon
allvarlig olycka intraffar! En beréakning fran 2015 visade att Orebro passerades under aret av 21.000
godstag samt 6.700 godstag innehallande farligt gods! Mangden farligt gods pa strackan genom
Orebro uppgar till 580.000 ton per ar! D& pratar vi om Sprangamnen, Gaser, Brandfarliga vétskor,
Brandfarliga fasta &mnen, Sjalvantandande a&mnen, Amnen som vid kontakt med vatten utvecklar
brandfarliga gaser, Oxiderande amnen, Organiska peroxider, Giftiga &mnen, Smittsamma amnen,
Radioaktiva &mnen, Fratande amnen och Ovriga farliga &mnen. 580.000 ton farligt gods per ar genom
Orebro!? Det man med sékerhet vet infor framtiden &r att antal godstag samt deras langd kommer att
oka och med det &ven mangden farligt gods. Hela Orebro kommer fortfarande att utsattas for farliga
amnen langs den nu foreslagna strackningen, da sakerhetsavstandet vid en olycka med farligt gods
kan uppga till 1km, och d& heller inte inréknat vindpaverkan. Som Orebro Kommun nu foreslar att
godsjarnvagen ska dras innebar det bara nagra hundra meters skillnad jamfért med nuvarande
strackning. Eftersom Orebro vaxer i alla vaderstreck kommer godstrafik pa jarnvéag fortfarande att ga
rakt genom staden! Titta p& en Oversiktskarta sa blir det mer an tydligt!
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Hagaby

Negativa halsoeffekter

Buller ar en betydelsefull miljofaktor som tyvarr hittills inte uppmarksammats i tillrécklig utstrackning.
Enligt Véarldshélsoorganisationen (WHQO) utgér buller den néast viktigaste orsaken till miljérelaterad
ohdlsa i Europa efter luftféroreningar. Trafikbuller ar den vanligaste kéllan. Enligt WHO:s utrakningar
forloras langt éver en miljon (!) friska levnadsar i EU varje &r pa grund av trafikbuller, varav de flesta
forloras genom sémnstérningar, men dar stress, férsamrad inlarning och prestation, 6kad risk for hjart-
och karlsjukdomar etc ar andra negativa effekter. Inom WHO pagar for narvarande en revidering av
gallande riktvarden for samhaéllsbuller som kommer att resultera i skarpningar. | samband med
revideringen har ett mycket omfattande arbete genomférts for att sammanstélla all vetenskaplig
litteratur om hélsorisker knutna till bullerexponering. Har framgar bland annat att flera studier av hog
kvalitet visar pa samband mellan trafikbuller och hjartinfarkt dar riskokningar foreligger redan vid
bullernivaer pa cirka 50 dB utanfor bostaden, det vill sdga under WHO:s nuvarande riktvarde. Férutom
hjartsjukdom finns det indikationer pa att buller kan orsaka stroke och 6ka risken for fetma. Kroppen
paverkas av buller, &ven om man inte marker att man blir stérd, med till exempel 6kat blodtryck och
utséndring av stresshormoner.

Goran Pershagen, professor i miljomedicin vid Karolinska Institutet, anser att de vetenskapliga
belaggen for att buller ar farligt for halsan har starkts p& senare &r. Han sitter med i den expertgrupp
for Varldshélsoorganisationen WHO som tar fram nya riktlinjer for buller:

"— Vi kommer att sla fast att det nu finns séakra bevis for att trafikbuller okar risken for hogt blodtryck
och okar risken for hjartinfarkt, sa det ar valdigt allvarliga negativa halsoeffekter.”

Goran Pershagen, professor och dverlékare
Institutet for Miliomedicin, Karolinska Institutet, Centrum fér Arbets- och Miljdmedicin, Stockholms lans sjukvardsomréade

Hur tanker Orebro Kommun nar man vill utsatta kommuninvanare fér mer ohélsa? Borde inte
kommunen istéllet jobba for att starka sina medborgares halsa och sakerhet? Godstrafiksparet genom
Orebro planeras dessutom dimensioneras for en hastighet pa 160 km/h, och delvis upp till 180 km/h!

Buller och vibrationer bade under byggtiden och for all framtid

Hagaby &r hart drabbat av buller fran bade jarnvag och motorvag. Vi som ideell forening lagger mycket
energi pa att arbeta for att gora situationen dragligare och kan inte férsta hur Orebro Kommun tanker
om man arbetar for att redan drabbade kommuninvanare ska drabbas annu mer, nar det borde vara
tvart om. Att lasa kommentarer som att "malet &r att bullernivderna inte ska bli htgre an fran
motorvagen” kanns som ett han! Bullernivaerna frAn motorvagen ar alldeles fér htga och orsakar stora
storningar och paverkan. Buller och vibrationer fran godstagen ar ocksa mycket stérande for
Hagabyborna, fortplantar sig langa strackor och har en negativ halsopaverkan, aven beroende pa att
de ofta kors nattetid. Att forscka koppla av utomhus vid en uteplats i Hagaby ar i stort sett omgjligt pa
grund av bullernivaerna. Under bygg- och anlaggningstiden skulle dessutom bade buller och
vibrationer orsaka ytterligare negativa effekter, bade pa boende och fastigheter. Godstrafiken vantas
dessutom Oka kraftigt framover med bade langre och fler tdg. Bara for att Hagaby historiskt sett har
drabbats av stora olagenheter i samband med godsjarnvag, innebar inte detta automatiskt att Hagaby
ska fortsatta drabbas negativt framover!
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Hagaby

Berggrund samt risk fér skador pa fastigheter

Delar av Hagaby bestar av berggrund, ibland aven med berg i dagen. Flera fastigheter med kallare ar
uppforda direkt p& urberget. | samband med nedlaggning av bredbandskablage langs motorvagen vid
olika tillfallen for nagra ar sedan, utférdes mindre sprangningsarbeten av entreprendérerna. Trots att
sprangkraften var lag fortplantades sprangkraften till fastigheterna uppférda p& berg, med skador pa
fasader och murstock som féljd. Vi ser darfor risker for omfattande skador pa befintliga fastigheter.

Paverkan pa grundvatten och dricksvatten

Vad hander med de borrade brunnar, ofta energibrunnar, som finns langs de féreslagna
strackningarna? Paverkas grundvattennivaerna i Hagaby och andra omraden? Exempelvis, kommer
forlaggning ovan eller under mark att paverka bostader med bergvarmeanlaggningar? Blir det
darigenom grundare aktiva borrhal, dvs samre effektivitet och minskade energibesparingar? Dessutom
gar den nu féreslagna strackningen inte bara genom Hagaby utan dven rakt genom Orebro Kommuns
vattentakt i Bista/Skrdmsta! En rapport fran konsultféretaget Sweco visar ocksa pa mycket allvarliga
sarbarheter och konsekvenser for vattentakterna om forslaget till ny oversiktsplan skulle bli verklighet.
Aven om Orebro skulle besluta att ta sitt framtida dricksvatten fran Vattern behévs nuvarande
vattentékt som reservvattentakt for Orebro. Dar ska man givetvis inte heller dra in farligt gods, lika lite
som genom &vriga Orebro, bl.a. Hagaby. En mycket allvarlig tankegroda av Orebro Kommun som
maste stoppas innan katastrofen ar ett faktum!

Paverkan pa parkmark och naturreservat

Det omréde som forslaget berér i Hagaby ar klassat som parkmark! Hur kan Orebro Kommun ens
foresla att anlagga en ny jarnvag for godstrafik genom parkmark i omedelbar anslutning till
medborgarnas bostéader, fotbollsplan och lekplats och dessutom genom ett naturreservat!? Hur kan
Orebro Kommun, som s& sent som 2015 stoltserade med utmérkelsen "Arets Miljskommun”, tdnka s&
fel att man gar ut med ett forslag dar man vill bygga en helt ny godsjarnvag bara nagot tiotal meter
fran befintliga bostader? Dessutom innebar forslaget aven att naturreservatet Boglundsangen
omedelbart norr om Hagaby paverkas negativt. Genom att nyttja det redan beslutade
jarnvagsreservatet for ny godsjarnvag langt utanfor staden kan darfor bade Orebro Kommuns och
naturreservatets invanare, boplatser, rekreations- och friluftsomraden besparas negativ miljopaverkan.

Avverkning av trad

Trafikverket tradsékrar genom att skapa tradfria skotselgator langs landets jarnvagar. Alla trad som
star inom 20 meter fran sparet pa bada sidor tas bort. Detta kommer att innebara att skogen i
Hagabyparken till stora delar kommer att avverkas. Féljden av detta blir, férutom kraftigt negativ
paverkan pa ett gronomrade, aven en negativ visuell upplevelse.

Tunnelmynningar

Bullernivaerna nér tag passerar en tunneléppning ar svara att p& forhand berakna. Buller inne i
tunneln fortplantar sig och nar taget nar tunnelmynningen uppstar en extra ljudeffekt. Det kan liknas
vid tratten pa en trumpet som forstarker bullret som uppstar i tunneln. Dessutom kommer
lufttrycksforandringar att orsaka stérningar vid tunnelmynningen, ju hdgre hastigheter desto stérre
storningar. De norra stadsdelarna har enligt forslaget ett stort antal tunnelmynningar. Nagra fragor vi
darfor staller oss kring forslaget ar: Varfor foreslas inte hela godsstrackan ligga i tunnel? Och varfor
ska vissa omraden, exempelvis Hagaby och Ringstorp, acceptera att drabbas?
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Hagaby

Ologiskt forslag

Orebro Kommun har meddelat att man inte kommer att upplata omrédet vid nuvarande
Mannatorpsterminalen for bostadsandamal. Detta for att inte nya bostader ska hamna nara den
befintliga jarnvagen. Anledningen ar givetvis att jarnvagen orsakar stora stérningar. Citat fran Orebro
Kommun: "Buller och vibrationer fran godstagen ar stérande for dem som bor i narheten och det finns
risker med den stora mangd farligt gods som passerar stadskarnan.” Men hur kan man da féresla att
anlagga en ny jarnvag, dessutom for godstrafik, nara befintliga bostader? Logiken blir svar att forsta.

Undvik barriareffekter

Forslaget till ny dversiktsplan innehaller nagra 6vergripande stallningstaganden, bl.a. att undvika att
skapa fysiska och upplevda barridrer. D& borde Orebro Kommun rimligtvis inte forstarka befintliga
barriarer eller till och med skapa nya barridrer genom att anlagga en ny godsjarnvag som klyver
staden!

Bevara gronomraden

Vidare innehaller forslaget till ny éversiktsplan aven stallningstaganden om att det &r viktigt att bevara
parkmark och gronomraden. Inte att d& dra en ny godsjarnvag genom parkmark, fotbollsplan och
grénomraden som ju faktiskt forslaget innebéar! Eftersom omraden kring jarnvéagar tradsakras, innebar
det dessutom avverkning med ca 20 meter pa vardera sidan om sparet. Eftersom forslaget innebéar
dubbelspar med en sektionsbredd pa 12,4 meter innebar det att betydelsefull parkmark och
skogsomraden skovlas och helt férsvinner, exempelvis kommer det att bli extra tydligt i Hagabyparken.

Felaktigheter i beslutsunderlagen

Konsultrapporten frdn Norsk Bane innehaller tva foreslagna alternativ for placering av en godsjarnvag,
en inre och en yttre korridor genom Orebro. Omedelbara fragor vi stéller oss ar: Varfor har Orebro
Kommun valt att foresla att uppratta jarnvagsreservat enbart for den inre korridoren? Varfor inte
samtidigt for den foreslagna yttre korridoren for att skapa framtida flexibilitet? Varfor géra nagon ny
stracka till jarnvagsreservat 6verhuvudtaget innan fragan ar helt fardigutredd? | arlighetens namn &r
dock inget av korridorforslagen fran det norska konsultféretagets sida acceptabla. Gissningsvis har de
ett egenintresse att snabbt astadkomma den eftertraktade snabbtagsforbindelsen till Stockholm. Det
kan nastan genomskadas genom foretagets egen slogan: "Nye tider for Norge”. For att beméta nagra
av de argument som anvénds varfor den inre korridoren forordas framfor den yttre, ges nagra exempel
pa rena felaktigheter i rapporten fran Norsk Bane:

= Kortare kdrtider om man véljer den inre korridoren. Om man skulle vélja den kortaste
kortiden, ja da skulle ju godstrafiken ga den allra kortaste banstrackningen, dvs fortsatta ga
rakt igenom hela Orebro! Syftet med att flytta godstrafiken &r ju att flytta bort riskabel och
storande trafik! Ju langre desto battre! Hela punkten och argumentet faller darmed pa sin
egen orimlighet.

» Om man valjer den inre korridoren drabbas inga nya personer, som idag inte redan drabbas
av buller. En anmarkningsvard argumentation! Att stora delar av Orebro plagas av buller fran
motorvagstrafik ska val inte ligga oss ytterligare i fatet!? Vi som utsatts for det stérande
motorvagsbullret forvantar oss att man minskar det och inte gér saken annu varre for all
framtid! Konsultforetaget medger ju att godstrafiken kommer att medféra stora bullerproblem,
dygnet runt! Detta argument ar verkligen bade stétande och provocerande och faller aterigen
pa sin egen orimlighet. S da ar det OK att stré &nnu mer salt i sdren genom att aven lagga
en godsjarnvag dar? Det kan val and& inte vara Orebro Kommuns avsikt att skapa mer
olagenheter och ohalsa for sina invanare?
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= Det pastas att om man bygger den inre korridoren paverkas bara en bensinstation och nagra
garage. Inget kunde val vara mer felaktigt! Vi a&r manga tusentals invanare, vars bebyggelse
kommer att bli starkt paverkade. Och skulle obyggda fastigheter vara mer varda att skydda
an befintliga fastigheter? De har argumenten ar ju inte ens varda att ta p& allvar. Det &r ju
inget annat an rena felaktigheter! Argumentationen haller inte har heller.

= Man beréttar att en yttre korridor &ar betydligt enklare att bygga, men att den vyttre korridoren
kommer att krdva omfattande bullerskydd. Det maste ju rimligtvis vara mycket enklare och
darmed billigare att bygga en godsjarnvag utanfor Orebro jamfort med att spranga/borra/
bygga tunnlar, hantera motorvagens pa och avfarter, orsaka skador pa befintliga fastigheter
etc. Och att pasta att det kommer att kravas bullerskydd om man bygger den yttre korridoren,
men inte om man véljer den inre gor bara oss Hagabybor &nnu mer upprérda! | rapporten
star att den inre korridoren ”...inte kommer att ligga i narheten av bostader...”! Hur ska man
kunna ta seridst pd sddana argument? Vi i Hagaby och Ringstorp kommer att hamna bara
nagra tiotal meter fran planerad sparmitt!

= Rapporten talar ocksa om att bullernivan fran E18/E20 inte kan vara sa stérande eftersom
det inte finns nagra diskussioner om att lyfta ut motorvagen utanfér Orebro. Behdver vi séga
att motorvagen skapar oerhort mycket storningar for Orebros invanare? Orebro Kommun har
dock valt att kategoriskt ducka och enbart hanvisa till vaghallaren Trafikverket. Det handlar
inte enbart om buller utan &ven hér om partiklar, utslapp och risker med farligt gods som
utsatter Orebroarna for halsorisker.

= Rapporten férordar inre korridoren for "frakterbjudandets attraktivitet”, bland annat i
forhallandet till lastbilstransporter. Skulle det bli mindre attraktivt for nagon att frakta gods pa
tdg genom att de kors nagra km utanfoér Orebro? Det blir ju bara &nnu mer miljévanligt nar
man varken paverkar vatten, invanare eller stadsmiljon negativt. Ar det denna ihdliga
argumentation som Orebro Kommun lutar sig mot nar man lagger fram det vansinnigt daliga
forslaget att vilja bygga en ny godsjarnvag genom staden med alla dess nackdelar det
kommer att medfora i all framtid?

Ovanstéende ar anda bara nagra exempel. Orebro Kommun kan inte basera sitt férslag till dragning
av ny godsjarnvag pa denna konsultrapport. Det vore i sa fall ett stort misstag som kommer att fa stora
foljder. Justera forslaget innan det ar fér sent. Hur kan Orebro Kommun 6éverhuvudtaget fundera pé att
sanka ambitionerna pa det hér sattet i miljssammanhang? Nuvarande forslag till 6versiktsplan innebar
att Orebro Kommun for l&ng tid framéver kommer att bygga fast stadens invanare i en I6sning som
kommer att vara rent halsovadlig. Lat istallet ett konsultféretag som inte ar javiga och har egna
intressen i projektet géra en oberoende utredning!

Ta chansen att skapa en battre framtidsvision

Att lagga en ny jarnvag langs motorvagen genom Orebro kommer att fastlasa laget for all framtid!
Orebro kommer alltsd att fortsatta besvaras av BADE en allt mer trafikerad motorvidg OCH en
godsjarnvag genom staden. Nog maste val Orebro Kommun ha stérre framtidsvisioner &n s&?
Eftersom staden vaxer i alla vaderstreck, kommer trafik och gods pa europavagarna och jarnvagarna,
som faktiskt bara ska passera Orebro, &ndd i all framtid att ledas in rakt genom staden. Inte sunt
fornuft ur ndgon synvinkel! Vi tycker istallet att Orebro Kommun nu ska ta chansen att skapa en
betydligt battre framtidsvision! Skapa en l16sning med sunt fornuft, miljotank och ljusa framtidsvisioner
till fordel for hela Orebros nuvarande och framtida invanare: Planera istéllet for ett helhetstank genom
att flytta ut bade Europavagarna E18/E20 och godsjarnvag i ett nytt lage tillsammans utanfor staden i
framtiden! Trafik som inte ska till Orebro utan bara passera, ofta &ven med farligt gods, slipper d&
orsaka nagra olagenheter for stadens invanare. Nuvarande motorvagsstrackning kan behallas som en
slags ringled for lokal trafik mellan stadens olika delar och omraden. Datidens beslutsfattare ansag
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troligtvis att de placerade motorvagen langt utanfor stadskarnan, medan vi idag kan undra varfor en
motorvag med tva Europavagar klyver staden mitt itu, med alla de miljoproblem, trafikproblem och
barriarer det innebar, istallet for att vara placerad pa ett behorigt avstand langt utanfor staden!?
Alltsd, tank efter fére: Ta nu chansen att kunna skapa en gemensam forbifart utanfor Orebro for all
den trafik och gods som inte har Orebro som destination!

Det &r var férhoppning att vara synpunkter nu éntligen beaktas och att Orebro Kommun inser det
utrymme till forbattring som finns i nuvarande forslag. Som tydligt framgar vill vi att det byggs en ny
jarnvag for godstrafik l&ngt utanfér Orebro och att det bristfalliga forslaget fran Orebro Kommun aldrig
realiseras vad det galler nyetablering av godsjarnvag i tatbebyggda omraden. Vi anser namligen att vissa
omréaden i Orebro inte ska behova utséttas for ndgot negativt som andra delar av Orebro samtidigt ska
befrias ifrn. Alltsd i klarhet: Vi vill att Orebro Kommun drar tillbaka forslaget till nytt jarnvagsreservat
langs motorvagen som ingar i forslaget till ny 6versiktsplan! Anvand istallet det jarnvagsreservat som
redan finns for att leda godstrafik pa jarnvag langt utanfor staden!

Med vénliga hélsningar

Hagaby Villadgareforening
Styrelsen

Bilagor:

Bilaga 1 - Debattartikel inford i Nerikes Allehanda 27 mars 2017
Kopia:

Nerikes Allehanda

SVT Orebro
Trafikverket
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